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Rodzaje sygnalizatoréw

Sygnalizatory przytorowe

ksztattowe Swietlne

Stosujemy w nowobudowanych

stosujemy w liniach urzadzeniach SRK

niezelektryfikowanych, przy
budowie urzadzen tymczasowych
oraz przy przebudowie lub
rozbudowie istniejacych juz
urzadzen SRK




Sygnalizatory sSwietlne dzielimy na:

Wysokie

Syanaly dopuszczons 0 wiyiku na niektdryen stoginen |

Karzetkowe

Sygnalizatory ze wzgledu na rodzaj
podawanych sygnatow

pociggowe

- semafory
- tarcze ostrzegawcze
- sygnalizatory powtarzajgce

- sygnalizatory sygnatu
zastepczego

- tarcze ostrzegawcze
przejazdowe

manewrowe

tarcze manewrowe

rozrzgdowe

semafory swietlne (znajdujace sie
w obrebie stacji, za wyjatkiem
semaforéw wjazdowych




Sygnalizatory ze wzgledu na
miejsce ustawienia oraz funkcje na posterunku ruchu
dzielimy na 5 rodzajéw:

1) wjazdowe
2) wyjazdowe (w tym wyjazdowe grupowe) | |

pieciokomorowe o uktadzie Swiatet (od géry):

1.zielony

2. pomararczowy
3. czerwony
4.pomaraniczowy
5.matowobiaty

3) drogowskazowe

i

Stoj Wolna droga Wolna droga ze zmniejszong predkoscia)




4) odstepowe (p6tsamoczynne i samoczynne)

Semafory samoczynne (odstepowe) SBL oznaczone liczbg odpowiadajaca kilometrowi i
hektometrowi linii kolejowej, w ktérym semafor jest umieszczony.

Semafora przy torze nieparzystym — ostatnia cyfrg w liczbie jest najblizszy hektometr nieparzysty
(patrzac w kierunku jazdy),

Semaforow przy torze parzystym — ostatnia cyfrg w liczbie jest najblizszy hektometr parzysty
(patrzac w kierunku jazdy).

Na liniach wyposazonych w Samoczynng Blokade Liniowg dwukierunkowg numery semaforéw dla
jazd kierunku niewtasciwego nalezy uzupetni¢ przez dodanie na koricu litery ,N”.

5) zaporowe jedno- i dwukomorowe

Semafory zaporowe stosuje sie na stacji przy torach, na ktére odbywajg sie w zasadzie tylko wjazdy
pociggow.

Mogg by¢ jednokomorowe lub dwukomorowe.

5a) Semafory jednokomorowe - zastosowana jest
soczewka sygnatowa $wiatta czerwonego ciaggtego.

Umieszczone sg na koricach toréw przebiegowych, na
ktére wjezdzajg pociagi, a tory te zakoriczone sg koztem
oporowym i oznaczajg miejsce zakoriczenia przebiegu
pociggowego.

Petnig w takim przypadku role sygnatéw statego
zamkniecia toréw, analogicznie jak tarcze zaporowe
nieruchome.

Semafor zaporowy jednokomorowy




5b) Semafor zaporowy dwukomorowy

Goérna soczewka — czerwona podajacg sygnat S1 "Stdj,,
Dolna soczewka — wyposazona w soczewke $wiatta biatego umozliwiajaca podanie sygnatu
manewrowego Ms2 "Jazda manewrowa dozwolona,,

Ten typ semaforéw oznacza podobnie jak poprzedni koniec przebiegu pociggowego jednak z
mozliwoscig dalszej jazdy manewrowe;j.

Poprzez podanie sygnatu Ms2 - biate $wiatto ciggte - pocigg moze kontynuowac jazde w trybie
manewrowym.

Semafor zaporowy wysoki Semafor zaporowy karzetkowy

6) Semafory ostonne

Stosuje sie na szlaku dla:

-ostony miejsca skrzyzowania w jednym poziomie dwdch linii kolejowych
-linii kolejowej z linig innego transportu szynowego

-mostu zwodzonego

-ostony innego miejsca w celu zachowania bezpieczernstwa ruchu.

Nalezy je ustawiaé min. 100 m przed miejscem niebezpiecznym.




Budowa i zasilanie sygnalizatoréw swietlnych

Sygnalizatory sSwietlne sktadaja sie z:
- oprawy (gtowicy) umieszczonej na stupie
- stupa zwanego masztem (wysoki semafor)
- podstawy (gdy semafor jest karzetkowy)

W zaleznosci od typu sygnalizatora podaje sie sygnaty koloru:
- czerwonego
- zielonego
- pomaranczowego
- niebieskiego
- biatego.

Sygnalizatory swietlne moga by¢ od 1-no do 6-cio komorowe (1-6 latarni).

W - latarnie

- funda
- grunt

milimetrach

Schemat przyktadowego
semafora




Zaréwki w sygnalizatorach swietlnych

Zasilane sg napieciem 12V pragdu zmiennego (AC) i majg moc 24W.
Zaréwki rezerwowe maja moc 12W.

W zaréwki rezerwowe wyposazone sg latarnie Swiatet:
- czerwonych w semaforach

- pomaranczowych w tarczach ostrzegawczych

- niebieskich w tarczach manewrowych

- biatych w sygnalizatorach powtarzajgcych

Zaréwki rezerwowe maja mniejszg moc -> $wiecg diuzej lecz stabiej.
Zarowki gtéwne i rezerwowe Swiecg jednoczesnie.

Przepalenie zaréwki gtéwnej -> sygnalizowane przez przyciemnienie powtarzacza na
pulpicie w nastawni

Przepalenie zaréwki rezerwowej -> powoduje wygaszenie tego powtarzacza.

Sygnalizatory swietlne i uktad
zarowek

== Zasilanie semaforéw jest realizowane napieciem 230V AC, ktére jest przetwarzane w
transformatorach zasilajgcych na napiecie 110V AC i doprowadzane do gtowicy sygnalizatora.

==> \W obwodzie $wiatta czerwonego powinien by¢ oddzielny transformator zasilajacy, co zapobiega
powstawaniu fatszywych obrazéw sygnatowych przy jednym zwarciu zyt kabla.

==> Swiatta sygnatéw zezwalajacych na jazde s zasilane ze wspdlnego dla wszystkich semaforéw
transformatora grupowego.

== pPodobnie $wiatta sygnatéw zastepczych majg swoje wtasne zasilacze grupowe.

== W kazdej komorze sygnatowej znajduje sie indywidualny transformator dla kazdej zaréwki, ktéry
przetwarza doprowadzone kablowo napiecie 110V.

==p Soczewki zewnetrzne sygnalizatorow $wietlnych posiadajg sektory odchylajgce strumien swiatta
o kat 55 stopni tak, by maszynista widziat wskazanie semafora stojac pojazdem trakcyjnym blisko
niego.




Soczewka
zewnetrzna i sektor
odchylajqgcy.

Gtowica
sygnalizatora
(zadaszenia
latarni)




Gtowica
sygnalizatora
(drabinka i
klapy
inspekcyjne
latarni)

Stalowy
fundament
sygnalizatora




Fundament
betonowy
sygnalizatora

Zabezpieczenia

Na liniach zelektryfikowanych sygnalizatory swietlne jaki i inne urzadzenia
infrastruktury kolejowej s uszynione, czyli celowo potgczone z szynami
torow (siecig powrotng pradu trakcyjnego)

W przypadku zetkniecia sie napowietrznej sieci trakcyjnej z urzgdzeniami
znajdujgcymi sie przy torach na skutek na przyktad oberwania sie sieci lub
przebicia, nastapi bezposrednie zwarcie sieci trakcyjnej (+ z -) — poptynie
duzy prad zwarciowy, ktéry spowoduje zadziatanie zabezpieczen w podstacji
trakcyjnej, a tym samym wytgczenie napiecia w sieci.




5) Rozmieszczenie sygnalizatorow wzgledem punktéw oddziatywania i
miejsc niebezpiecznych:

Przy sytuowaniu semafordéw i tarcz manewrowych nalezy uwzgledni¢ warunki lokalizacji urzadzeri oddziatywania taboru powodujacych zmiang sygnatu
zezwalajgcego na sygnat zabraniajgcy.
Lokalizacji sygnalizatoréw dokonuje si¢ komisyjnie z udziatem zainteresowanych stuzb, na podstawie planu schematycznego urzadzen srk.
1. Odlegtos¢ semafora od miejsca oddziatywania, powodujgcego zmiane sygnatu zezwalajacego na ,,Stéj”, powinna wynosi¢ co najmniej 15 m.

2. Tarcze manewrowe nalezy ustawia¢ mozliwie najblizej punktu oddziatywania, np. ztacza izolowanego, z tolerancjg od =1 m do +30 m.

3. Semafory wjazdowe, odstepowe obstugiwane i ostonne nalezy ustawiac przed miejscem niebezpiecznym w odlegtosci min. 100 m.

4. Semafory wyj: i powinno sig ustawia¢ w odlegtosci wymaganej drogi ochronnej przed pierwszym lub kolejnym

miejscem niebezpiecznym.

5. Miejsce niebezpieczne stanowi:

1) koniec drogi ochronnej dla innego przebiegu

2) miejsce usytuowania urzadzen oddziatywania stuzgcych do zwolnienia odstepu blokowego,

3) miejsce statego zatrzymywania sig korica pociggu (np. koniec krawedzi peronowe),

4) poczatek rozjazdu lub jego ukres,

5) granice przetaczania oznaczong wskaznikiem W5,

6) poczatek strefy kontroli niezajetosci rozjazdu, jezeli jego odlegtos¢ od ukresu lub poczatku rozjazdu jest wigksza niz 5m,
7) koniec zeberka ochronnego lub wykolejnica,

8) ukres skrzyzowania torow.

drogi z torem w poziomie szyn zaleca sie ¢ réwniez jako miejsce
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