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3. Filtrowa - Raszynska (1)
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4. Filtrowa - Raszynska (2)
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5. Koszykowa (1)
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7. Filtrowa - Andrzeja Krzyckiego
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8. Koszykowa - Plac Sokratesa
Starynkiewicza (1)
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10. Juliana Ursyna Niemcewicza -
Adama Asnyka (1)
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Plan przejscia Z naszych zdjeé nie wynika jednoznacznie jakie

; o$wietlenie przejécia dla pieszych jest lepsze (czy
[ & umieszczone jest za czy przed przejéciem).
Prawdopodobnie jest to spowodowane
warunkami atmosferycznymi i znacznym
natezeniem ruchu.

o : - ‘ Postaramy sie jednak przyblizy¢ kilka zasad
: 2 projektowania bezpiecznych przejsé¢ dla
d pieszych.

Zasady bezpieczenstwa stosowane « Montaz na masztach sygnalizacji éwietlnych tabliczek
przy projektowaniu przejs¢ dla akeji ,Przechod? na zielonym”
pieszych: o D
Daj d@bry przyktad
- naniesienie w rejonie przejé¢ dla pieszych DZIECI®OM!
aplikacji majacych wskazywaé w sposdb Y . A
graficzny przestrzen, ktéra powinna byé wolna ‘ ﬂﬂ'
od pojazdow, y 4 .
- zabudowa stlupkéw dyskryminujacych na Przechodz na
chodnikach w rejonie przej$é i skrzyzowan, ZIELONYM”'
\_ www.mzuim.chorzow.eu Yy

* Wy.mi'fma tra'dycyjnych opraw 'oéwietlenia u!icznego * System SSOD (Solarny System O$wietlenia Drog)
w rejonie przej$¢ na oszczedne i wysokowydajne
oprawy typu LED znacznie poprawiaj ace oéwietlenie Shuzy do o$wietlania miejsc szczegodlnie niebezpiecznych (skrzyzowania,

przejscia dla pieszych), a takze, z uwagi na swa uniwersalnosé¢
pozwala na o$wietlenie rdznego rodzaju plaszczyzn pionowych
(znaki, tablice drogowskazowe, reklamy, itp.) Innowacyjno$é
W ciggach ulic stosowane sa oprawy sodowe o mocy od 120W rozwigzania polega na takim ustawieniu Zrodla $wiatla, by po
do 250W emitujace $wiatlo o barwie zotej. Przejscia dla odbiciu od obiektu jak najwigksza jego cze$¢ skierowana byta w
pieszych nie wyrdzniaja sie w ciggach ulic miejskich. Oprawy strong obserwatora.

typu LED pozwola na wyrdznienie z ciagow ulic, biala barwa
$wiatla o strukturze kierunkowej, stref przejs¢ dla pieszych
oraz bezpoérednio do nich przyleglych przy jednoczesnym
zmniejszeniu poboru energii elektrycznej. Przy tym
o$wietlenie typu LED jest energooszczedne (oprawy od 59W

do 84W).

przejécia i otoczenia.




WartoSci natezenia o$wietlenia (Ix) na przej$ciach
o$wietlonych réznymi sposobami:

Pionowa ptaszczyzna
sylwetki pieszego

Jezdnia na przefciu | wysokdci 1,5 m od

ziemi

Stabe éwietlenie uliczne
latarnia 30 m od prz&jia

Oswietlenie uliczne
latarnia 20 m od przé&gia
Intensywne centralne
oiwietlenie przejcia - od
gory 15-60 3-10
z lampy w kasetonie
znaku D-6

Oswietlenie SSOD 20-30 20-25

Przejécia z detektorami obecnosci pieszego:

Systemy te moga by¢ instalowane na przej$ciach dla pieszych, gdzie nie
ma sygnalizacji $wietlnej ani odpowiednio dobrego o$wietlenia
drogowego, a w dodatku panuje duzy ruch.

Polegaja one na tym, ze diody typu LED zostaja zainstalowane na znaku
drogowym oznaczajacym przejScie dla pieszych. Diody sa polaczone z
detektorem ruchu dzialajacego na podczerwien droga radiowa. Jesli
tylko detektor zarejestruje zblizajacego sie do pasow pieszego lub
rowerzyste, automatycznie wlaczy sie o$wietlenie przy przejéciu. Warto
podkresli¢, ze detektor nie wykrywa galezi, liSci ani pieszych
poruszajacych sie rownolegle do przejscia dla pieszych.

Swiecace diody maja by¢ widoczne dla kierowcow z odlegloéci nawet
jednego kilometra. Co istotne, system bedzie tez wyposazony w sensor
natezenia $wiatla naturalnego, dzieki ktéremu regulowana jest moc
emisji $wiatla ostrzegawczego w zalezno$ci od pory dnia, roku,
warunkéw atmosferycznych.

Bezpieczenstwo niewidomych na
przejsciu

W miejscach gdzie zmienia si¢ forma podzialu uzytkowania
chodnika nalezy stosowaé¢ zmiane nawierzchni z mozliwoscia jej
wyczucia dotykiem. Dla niewidomych dobrze rozpoznawalna jest
zmiana faktury o przeciwnych wlasciwos$ciach: szorstka/guzowata -
gladka (kostka brukowa - asfalt), sprezysta - twarda (guma -
kamien) i zr6znicowana pod wzgledem efektéw dzwiekowych.
Stabowidzacy na ogoét dobrze rozpoznaja jaskrawy zolty kolor i
zestawienia bialego z czarnym. Zastosowanie paséw ostrzegawczych
z ta$m prefabrykowanych wykonanych na bazie bialej odblaskowej
ta$my do oznakowania poziomego oraz guzowatych elementow z
masy chemoutwardzalnej pozwala na ostrzezenie os6b niewidomych
i niedowidzacych o zblizaniu si¢ do przejicia dla pieszych.

Dobra widoczno$¢ przejscia dla pieszych powinna
by¢ uwazana za jedna z najwazniejszych wytycznych
grojektowych, ktore musza byé spelnione. Przejscia

la pieszych powinny by¢ zaplanowane i
zaprojektowane, tak aby unikna¢ obecnosci
przeszkod, ktdre ograniczaja widoczno$é miedzy
pieszymi a kierowcami.

tam gdzie to mozliwe, nalezy bezwzglednie stosowaé rozwigzania
uniemozliwiajace parkowanie pojazdow w poblizu przejécia dla
pieszych (np. za pomoca specjalnych zygzakowatych oznaczen).
podobnie nalezy stosowaé rozwiazania, ktore eliminuja ograniczenie
widocznosci pieszych i skrecajacych pojazdow na skrzyzowaniach; z
ro%éw ulic powinny by¢ usunigte wszystkie przeszkody utrudniajace
widocznose.

nalezy umieszczaé weze$niejsze oznakowania ,,stopu”, w odleglosci 6
- 15 metréw przed dojazdem do przej$cia dla pieszych, co poprawia
wid]gcznoéé zaréwno pieszych i pojazdéw na wszystkich pasach
ruchu.

« na dtuzszych przejsciach dla pieszych powinny by¢ budowane
wysepki, w celu unikania potencjalnie niebezpiecznych sytuacji oraz
zwiekszenia bezpieczenstwa pieszych na przejéciach.

na przejéciach dla pieszych powinny by¢ instalowane wysoko
odblaskowe znaki drogowe powinny, jak rowniez dodatkowe $rodki
bezpieczenstwa takie jak urzadzenia w szczeg6lno$ci poprawiajace
widoczno$¢ noca.

zastosowanie kraweznikow obnizonych do poziomu drogi, lub
przynajmniej podjazd o kacie nachylenia nie przekraczajacym 8%
zapewni dostepno$¢ przejscia dla pieszych oraz umozliwi sprawne
pokonanie tego odcinka drogi przez osoby niepelnosprawne




